Softstart zhamulcem MCI 25B M

MCI 25B softstart z hamulcem
statopradowym przeznaczony jest to
kontroli silnikéw indukcyjnych klatkowych
nawet do mocy 15kW.

Zarbéwno czas rozbiegu, moment
poczatkowy jak i moment hamujacy jest
ptynnie nastawialny.

Podczas hamowania softstart podaje prad
staty do uzwojen silnika, co powoduje
powstanie silnego momentu hamujacego.
Ponadto funkcja automatycznej detekg;ji
stopu, oraz praca na niskiej predkosci
umozliwia komfortowa procedure
pozycjonowania.
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Cechy urzadzenia:

nielimitowana ilo$¢ rozruchéw i hamowan na godzine
nastawialny czasy rozbiegu 0-10 s,

nastawialny moment rozruchowy do 85 %, z lub bez ,kick startu”
funkcja zerwania tarcia statycznego (kick start)

funkcja pracy na niskiej predkosci 7,5 lub 10% nominalnej
uniwersalne napiecie sterujace 24-480V ac/dc

regulowany prad hamowania do 50A d.c.

automatyczna detekcja zatrzymania

automatyczna detekcja zaniku fazy

automatyczna adaptacja do 50/60 Hz

wskaznik stanu pracy LED

wbudowany warystor ochronny

wbudowane styki sygnatowe sterujace stycznikiem by-pass lub zewnetrznym hamulcem
fatwa i szybka instalacja

kompaktowa konstrukcja modutowa wraz z radiatorem

montaz na szynie DIN

spetnia standardy normy EN 60947-4-2

certyfikaty CE i UL (UL 508)
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Softstart z hamulcem MCI 25B
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Dane techniczne:

Napigcie pracy  Moc silnika Prad silnika Modut styki Numer
**) . Typ
V ac maks. maks. mm pomocnicze katalogowy
400 - 480 11kW 25A 90 10/bypass MCI 25B 037N0062
400 - 480 15kw™ 25/307 A 90 I0/bypass MCI 25B 037N0062
") ze stycznikiem obejsciowym (by-pass)
™) szeroko$¢ montazu na szynie DIN
Charakterystyka
Parametry obwodu sterowniczego
wartos¢

parametr
Zakres napiecia sterowniczego -15% +10%
Prég zataczania
Prég odpadania
Obcigzalnos¢ obwodu
Czas reakgji uktadu
Obcigzalno$¢ obwodu stykéw pomocniczych

Zabezpieczenie obwodu stykéw pomocniczych

Parametry ogolne

parametr
Zabezpieczenie bezpiecznikami typ 1
Zabezpieczenie bezpiecznikami typ 2
Prad uptywu
Minimalny prad roboczy
Znamionowe napiecie izolacji
Znamionowe napiecie impulsowe
Zaktécenia elektromagnetyczne
Straty mocy na ciepto
Temperatura pracy - nominalna
Temperatura sktadowania
Sposoéb chtodzenia
Montaz
Stopien ochrony

Wymiary

Uwaga:

24-480V ac/dc

20,4V ac/dc
5V ac/dc
manx. 15mA i 2VA
max. 70 ms
max. 24-480V ac/0,5A

10A gL/gG max 72A%s

wartos¢
80A gL/ gG
6300 AZs
max. 5mA
50 mA
Ui 660V
Umax. 4 kv
EN 50082-1 i EN50082-2
2W/A
-5°C+40°C
-20°C + 80°C
Konwekcyjny
Pionowy
IP 20

Na stronie 83

Zaciski 11-12 nie maja wewnetrznego podfaczenia, stuzg do montazu termostatu UP62



Softstart zhamulcem MCI 25B M

Opis zasady dziatania:

Napiecie na )
silniku A Czas rozbiegu
0-10 sec.
100%
. -
K|Ck start - Niska predkoéc’
7,5% lub 10%
0% » (Czas
Moment poczatkowy
do 85% nominalnego .
Moment hamujacy
0-50A

Napiecie zasilania L1,12,13  _ SESSSSSSS— N
Sygnat Praca L — ——— [

Sygnat Niska Predkos¢

Sygnat Hamowanie

I |
I I |
o L | | | | | |
Napiecie obcigzenia T1,T2, T3 | | | N | |
Hamulec zataczony a | n h | I
| | [ || |
| | | |
| | |
' |

Styki pomocnicze:

|
23-24  by-pass | — :
—

13-14 10 — —
13-14 (M) _____ﬁ___
Wskazania LED
LED 1 _ NANNNNI DOEEEESE 4444 S S BN EEEEER EEEEER
LED 2 | BEEEEE NS EENE NENEEE EEEEER
Spoczynek Praca Niska predkos¢ Awaria zasilania ~ Awaria
Rozbieg Hamowanie lub obcigzenia  Hamulca

tagodny rozruch

Podczas rozbiegu softstart liniowo podnosi napiecie na silniku do wartosci nominalne;j.

Predkos$¢ obrotowa silnika zalezy bezposrednio od obcigzenia na wale, silnik bez obcigzenia rozpedzi sie
szybciej niz ustawiony czas rozbiegu. Czas ten jest niezalezny od np. czestotliwosci sieci lub zmian obcigzenia
na wale. Moment poczatkowy moze by¢ uzyty w celu poprawienia charakterystyki rozruchu wymagajacego
pokonania wyzszego momentu bezwfadnosci.

W najtrudniejszych przypadkach mozna dodatkowo wspomoc sie funkcja , kick start” oferujgca impuls 200 ms
petnego napiecia przed rozpoczeciem rozbiegu.
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Softstart zhamulcem MCI 25B M

Wymuszone hamowanie

Hamowanie jest realizowane przez T10 <

podawanie pradu statego do -l d.c.

uzwojen silnika, requlowanego T20 < §
od 0 do 50A.

Silnik moze by¢ podfaczony zaréwno T30 >

w tréjkat jak i gwiazde, ale druga +| d.c.

opcja jest bardziej efektywna.

Moment hamujacy jest posrednio zwigzany z napieciem, ktére musi by¢ ustawiane odpowiednio do danej
aplikacji. W pierwszej kolejnosci nalezy ustawi¢ moment hamujacy na 1 i nastepnie zwiekszac tg wartos¢,
az do osiggniecia oczekiwanego czasu hamowania.

Automatyczna detekcja zatrzymania

Podczas funkcji hamowania, prad staty jest podawany do momentu zatrzymania wirnika silnika.

Jedli silnik nie zatrzyma sie po uptywie 30 s, prad hamowania wytaczy sie i diody LED pokaza komunikat

awarii hamulca.

Automatyczna detekcja zatrzymania, jest realizowana poprzez odczyt pradu statego na silniku,

a jej dokfadnos¢ zalezy od sposobu ustawienia momentu hamujacego.

Moment zatrzymania watu silnika, jest zalezny od wielkosci silnika i ustawiert hamowania.

Jedli ustawiony zostat zbyt maty moment hamujacy, to hamowanie zakoriczy sie zanim wirnik sie zatrzyma,
natomiast jesli moment hamujacy bedzie zbyt wysoki, nie zadziata detekcja stopu, co spowoduje ze prad staty
bedzie podawany na silnik, az przez 30s, co bedzie skutkowa¢ komunikatem awarii hamulca.

Niska predkos¢

Funkgja ta, krotkotrwale stosowana pozwala na doktadne pozycjonowanie w aplikacjach typu:
suwnice. Wykorzysta¢ mozna dwie predkosci 7,5 lub 10% predkosci znamionowej silnika.

Podczas pracy w tym trybie roénie prad silnika do poziomu 2- 2,5 krotnosci pradu znamionowego,
przy poziomie momentu 25-40% nominalnego.

Styki sygnatowe

Wbudowane styki pomocnicze bazujg na uktadach tyrystorowych i moga sterowac jedynie obwodami a.c.
13-14 - ma dwa tryby pracy, I-O oraz (M), tryb I-O powoduje utrzymania sygnatu na wyjsciu do czasu aktywnej
funkgji ,praca”; tryb (M) natomiast powoduje utrzymanie sygnatu na wyjsciu dopéki wirnik silnika

sie obraca - ma to na celu sterowanie zewnetrznego zwalniaka hamulca.

23-34 - stuza do zataczania zewnetrznego stycznika by-pass po przejsciu tyrystorow w stan petnego otwarcia.
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Softstart z hamulcem MCI 25B
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Przyktady podtaczenia
Uktad pracy ze stycznikiem by-pass bazujacy 1 L2 L3 .
na przyciskach sterowniczych e T ___T___$_1' gs

. ) 11 . __,__,i Danfoss B
Uwaga: pokretto trybu pracy powinno by¢ ’—H} ( r ( LCTI 25 "
w potozeniu,,I-0” : ] b |
Styki sygnatowe 13-14 beda wykorzystane P |
w obwodach przyciskéw sterowniczych. i L Ll ik 24-480 V a.c.
Styki sygnatowe 23-24 steruja obwodem TS i}_" - 1 I
cewki stycznika by-pass. (.3.4 Eﬂo
Wytacznik CTI 25 stuzy do zabezpieczenia
silnika przed przecigzeniem i zwarciem. Ltl »S:tl

MCI 25B
/L13/125/5 R s B 11 12

(@]
b/T14/726/T5 @ 135 14 25 24

Uktad pracy ze sterowaniem

zewnetrznego hamulca mechanicznego 1 L2 L3 B}
Uwaga: pokretto trybu pracy powinno by¢ ,_BEILT- ___T ___Ef | Danfoss %E
w potozeniu,,(M)” , ( r ( CTlI 25

Styki sygnatowe 13-14 bedg wykorzystane i iL" b b i

do sterowania hamulca mechanicznego, . NS

zwalniak zostaje zluzowany po podaniu R i'" —

napiecia na silnik przez MCl 25B. 24-480 V a.c.
Styki sygnatowe 23-24 sterujg obwodem

cewki stycznika by-pass. Rl sl B

Wytacznik CTI 25 stuzy do zabezpieczenia

silnika przed przecigzeniem i zwarciem. MCI 25B

(/L13/125/13 R

$d "
g

(@]
b /714726773 & 13 14 25 24

=

A 24—-480 V a.c.
A 4

Max. 0.5 A
-+—
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Wymiary M
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